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- Prendre toutes les précautions pour prévenir les
accidents et protéger la santé et la sécurité des
travailleurs.

- Agir en bon pere de famille.

- Démontrée par les actions prises avant que les
événements ne surviennent.

A quoi ca sert?
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Stabilité et surcharge Stabilité 101

Livret de stabilité

—
i TR 7 [ :
® 2 4
] G
i ,
‘ B
F 4 ;
: | - i
. .
R}
/ Etes-vous en
_ =g

surcharge




Stabilitée 101

Capacité du navire a se redresser suite a un mouvement
(Navigation, météo, vague, vent, givrage)

Tous les navires ont une limite de chargement (capacité totale)
La capacité de chargement utile ($$$) va étre réduite par :

- I'équipement de péche;

- le nombre de personne a bord;

- les conditions météos
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Chargement
(Poids en hauteur)

Les dangers de la position
de poids lourds en hauteur
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Informations contenues dans un livret

. LA STABILITE N'A PAS ETE EVALUEE POUR DES OPERATIONS
CONDITIONS D’OPERATIONS EN CONDITION DE GIVRAGE.(ACCUMULATION DE GLACE)

RESUME NOTE: TOUJOURS S’ASSURER QUE TOUS LES COMPARTIMENTS
; . DE LA COQUE DEMEURENT PROPRES ET SECS EN TOUT TEMPS.
Le bateau es! prévu pour avoir 90 cages a homard a bord lors des ses

déplacements en charge. NOTE: TOUJOURS S'ASSURER D'AVOIR EN TOUT TEMPS UN

la stabilité.
Il est |mportant de limiter la masse lors des levages en mer a 350 kg et a 3.5m
(]

Le bateau est prévu pour avoirjusqu'a 6 membres d'équipage|du point de vue de FRANC BORD MINIMUM DE 237 MM MESURE A PARTIR DU PONT

MAXIMUM DE 84 CASIERS A HOMARD A BORD .
POIDS DES CASIERS : 36 KG CHAQUE

NOTE: NE PAS REMPLIR LES VIVIER A HOMARD LORSQUE LES CASIERS A HOMARD
SONT A BORD DU BATEAU.

MAXIMUM DE 84 CASIERS A HOMARD A BORD
—Eqmpage 3 mcmbrcs d'équ ¢quipage
-Provisions - 50 kg
-Un maximum de 84 casiers a homard a bord, poids de 36 kg chaque.
-50 kg d'appits entmposes sur le pont
-226 kg de cébles a casiers sur le pont
-Viviers a homard,

Pour la péche au homard, le capitaine doit s’assurer de conserver en tous-temps un franc-bord minimum de
237 mm, mesuré a partir du dessus du pont a la partie la plus basse jusqu’a la ligne d’eau.

L’assiette (trim) du bateau doit étre conservée dans les limites normales d‘o'rahon




CONDITIONS D’OPERATIONS

RESUME
Le bateau es! prévu pour avoir 90 cages a homard a bord/lors des ses

déplacements en charge.

Le bateau est prévu pour avoirjjusqu’a 6 membres d'équipage|du point de vue de

la stabilité.
Il est important de limiter la masse lors des levages en mer a 350 kg et a 3.5m

et a une vitesse de 3 nceuds et moins et sans cages a bord.

Ce bateau effectue la péche au homard.

-Equipage - 3 membres d’équipage

-Provisions : 50 kg

-Un maximum de 84 casiers a homard a bord, poids de 36 kg chaque.
-50 kg d’appits entreposés sur le pont.

-226 kg de cables a casiers sur le pont

-Viviers a homard, poids de 60 kg

eposé dans les réservoirs viviers a homard situés sur le pont.

Ne pas remplir les viviers a homard lorsque les casiers a homard sont a bord du bateau.

Pour la péche au homard, le capitaine doit sassurer de conserver en tous-temps un franc-bord mimmum de

237 mm_ mesuré a partir du dessus du pont a la partie la plus basse jusqu’a la ligne d’cau.

L’assiette (trim) du bateau doit étre conservée dans les limites normales d'o'ration.

NOTE: TOU
DE LA COQ

NOTE: TO
FRANC-BOR

LES SABOF
FONCTIONNEL

MAXIMUM DE 84
POIDS DES CAS
NOTE: NE PAS F

NE PAS NA

MAXIMUM DE



LA STABILITE N'A PAS ETE EVALUEE POUR DES OPERATIONS
EN CONDITION DE GNRAGE (ACCUMULA'l'ION DE GLACE)

NOTE: TOUJOURS S’ASSURER QUE TOUS LES COMPARTIMENTS
DE LA COQUE DEMEURENT PROPRES ET SECS EN TOUT TEMPS.

Iors des ses
NOTE: TOUJOURS S'ASSURER D'AVOIR EN TOUT TEMPS UN
d'équipage|du point de vue de FRANC BORD_MINIMUM DE 237 MM, MESURE A PARTIR DU PONT
ASSE JUSQU'A LA LIGNE D’EAU.
en mer & 350 kg et & 3.5m LES SABORDS DE DECHARGE DU PONT PRINCIPAL DOIVENT ETRE
FONCTIONNELS EN TOUT TEMPS ET NE DOIVENT PAS ETRE OBSTRUES.
MAXIMUM DE 84 CASIERS A HOMARD A BORD .

sans cages a bord.
POIDS DES CASIERS : 36 KG CHAQUE

NOTE: NE PAS REMPLIR LES VIVIER A HOMARD LORSQUE LES CASIERS A HOMARD
SONT A BORD DU BATEAU.

MAXIMUM DE 84 CASIERS A HOMARD A BORD
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Posez-vous la question:
Etes-vous en surcharge?

Vous n'avez pas de livret de stabilité pour déterminer votre charge maximale,
faites-vous preuve de diligence raisonnable?

Sivous avez répondu OUI a une de ces questions, avez-vous fait une évaluation
du risque liée a votre capacité totale?
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Familiarisation

Familiarisation du navire (Exemple)

Ce document est une liste des éléments de sauvetage et de combat d’incendie, ainsi que des
points importants a remarquer a bord. Lors de 'embarquement d’un(e) nouvel(le) employé(e) et
a tous les débuts de saison, le capitaine doit s’assurer que chacune des personnes qui embarque
a bord du navire pour effectuer un voyage regoive une familiarisation du navire. Il en va ainsi de
la sécurité de tous a bord ainsi que de la facilité a pouvoir agir en cas d'urgence.

Lecture et explication du réle d"appel
| Attribution de son poste au rle d’appel

| Emplacement et fonctionnement des signaux pyrotechniques | |
| Emplacement et essai des vestesdeflottaison | |
Emplacement et essai des habits d’immersion [l
Emplacement et fonctionnement du systéme de récupération d'un
‘ homme a la mer

Emplacement et explication de la balise RLS [l 1}
T

Emplacement des vannes de fermeture manuelle du combustible
Emplacement et fonctionnement des conduits de ventilation




TRESSE MARITIMES
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Culture de sécurité

Capacité a identifier les risques
afin de réduire les accidents

L'utilisation des
équipements



Bien utiliser vos équipements de securite
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Culture de sécurité

Capacité a identifier les risques
afin de réduire les accidents

L'utilisation des
équipements
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Avez-vous des
questions ?

Centre de Transports Canada

Rimouski / Gaspésie IDM

418-722-3040 418-986-6275

Sept-Iles

418-968-4991
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